
「今よりもっとパワーが欲しい」という人はもちろん
「パーツを換えたのにそれほど変わらない」など、
愛車に何らかの不満を感じている人にご紹介したいのが
ナインレコードのECUリプログラミングだ。

Text : 田中  享　Susumu Tanaka　Photo : 内藤敬仁　Aaaaaa Aaaaaaaa
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に
燃
料
や
点
火
タ
イ
ミ
ン
グ
を
適
切
に
変

更
す
る
こ
と
に
よ
り
、
日
本
車
や
欧
州
車

で
は
考
え
ら
れ
な
い
く
ら
い
パ
ワ
ー
ア
ッ

プ
す
る
モ
デ
ル
も
あ
り
ま
す
」
と
の
こ
と
。

ま
た
さ
ら
に
「
ノ
ー
マ
ル
車
で
も
Ｅ
Ｃ
Ｕ

を
リ
プ
ロ
グ
ラ
ミ
ン
グ
す
る
だ
け
で
飛
躍

的
に
性
能
が
向
上
す
る
モ
デ
ル
も
少
な
く

あ
り
ま
せ
ん
」
と
も
。

　

純
粋
に
速
さ
を
求
め
て
い
る
人
は
も
ち

ろ
ん
、
走
行
時
の
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
の
向
上

を
目
指
し
て
い
る
人
も
、
愛
車
の
性
能
ア

ッ
プ
を
図
り
た
い
人
は
、
一
度
同
店
に
問

～
７０
年
代
の
マ
ッ
ス
ル
カ
ー
時
代

か
ら
、
ア
メ
車
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

と
言
え
ば
吸
排
気
系
の
パ
ー
ツ
交
換
と
相

場
は
決
ま
っ
て
い
た
。
そ
し
て
こ
の
傾
向

は
エ
ン
ジ
ン
の
精
度
が
飛
躍
的
に
向
上
し

た
現
代
で
も
変
わ
っ
て
い
な
い
。

　

確
か
に
高
性
能
な
ア
フ
タ
ー
パ
ー
ツ
を

装
着
す
る
だ
け
で
も
、
ノ
ー
マ
ル
よ
り
パ

ワ
ー
ア
ッ
プ
す
る
こ
と
は
あ
る
。
ま
た
、

実
際
に
は
大
し
て
パ
ワ
ー
は
上
が
っ
て
い

な
く
と
も
、
爆
音
マ
フ
ラ
ー
を
装
着
し
た

り
す
れ
ば
、
そ
れ
だ
け
で
何
と
な
く
パ
ワ

ー
ア
ッ
プ
し
た
よ
う
な
気
に
な
っ
て
満
足

す
る
ユ
ー
ザ
ー
も
少
な
く
な
い
。

　

し
か
し
、
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
制
御
の
発
達

し
た
現
代
の
ア
メ
車
の
場
合
、
パ
ー
ツ
を

交
換
し
た
だ
け
で
は
十
分
な
効
果
を
得
る

事
は
出
来
な
い
ば
か
り
か
、
場
合
に
よ
っ

て
は
ノ
ー
マ
ル
よ
り
も
パ
ワ
ー
ダ
ウ
ン
し

て
し
ま
う
事
さ
え
あ
る
。
そ
こ
で
重
要
に

な
っ
て
く
る
の
が
Ｅ
Ｃ
Ｕ
（
車
載
コ
ン
ピ

ュ
ー
タ
）
の
リ
プ
ロ
グ
ラ
ミ
ン
グ
＝
Ｒ
Ｏ

Ｍ
チ
ュ
ー
ン
で
あ
る
。

　

今
回
取
材
さ
せ
て
い
た
だ
い
た
ナ
イ
ン

レ
コ
ー
ド
の
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
担
当
者
い
わ

く
「
ほ
と
ん
ど
の
ア
メ
車
は
安
全
マ
ー
ジ

ン
を
た
っ
ぷ
り
取
っ
た
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
と

な
っ
て
い
る
の
で
、
パ
ー
ツ
交
換
と
同
時

60
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A l l S tock
Eng ine Power : 433 .9 Cv @6236 rpm
Eng ine Torque : 56 .8 Kgm @4541 rpm

Diab lo Da ta
Eng ine Power : 441 .0 Cv @6075 rpm
Eng ine Torque : 57 .8 Kgm @4593 rpm

9RCORDS Or ig ina l
Eng ine Power : 448 .0 Cv @6164 rpm
Eng ine Torque : 58 .3 Kgm @4567 rpm

車両のECU（コンピュータ）のノー
マルデータの抜き出しやリプログラ
ミングしたデータの書込みにはディ
アブロスポーツやSCTといった市
販されているデバイスを使用する。

ECUのリプログラミング作業を行
う前には車両状態をチェックし、必
要に応じてエンジンオイルやプラグ
を新品に交換する。車両の状態が悪
い場合には施行を断る場合もある。

燃調や点火タイミングのプログラム
を細かく変更し、その都度パワーを
計測する。これを繰り返してナイン
レコードオリジナルのベストのチュ
ーニングデータを完成させる。

最初にノーマル状態でパワーチェッ
クを行う。次にデバイスにプリイン
ストールされているチューニングデ
ータでテストし、さらにプログラム
を変更しながらデータを作る。

データの完成後もユーザーがデバイ
スを操作する事で、ECUのプログ
ラムをナインレコードで制作したデ
ータからノーマルデータやプレイン
ストールデータに戻す事も可能。

今回取材したのはフルノーマ
ルのC6 Z06。Z06はノーマ
ルでも高度なセッティングが
施されているようで、一般的
なアメ車ほどの違いは出なか
った。ただのC6の場合は最
低でも24㎰前後はパワーア
ップするとのこと。

グラフの谷間の部分はシャシー
ダイナモメーターが自動的にブ
レーキをかける際に発生するの
だが、それでもナインレコード
のデータのみ良い方に違いが出
ているのが分かる。

グラフの谷間

パワー＆トルクはどれだけ変わる？
ECU

リプログラミングの
作業工程は？

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5
4輪シャシーダイナモメーター

ナインレコードではECUの
プログラム変更時に常時4輪
をシンクロ回転させるシャシ
ーダイナモメーター『DIM-
T E C H社製D Y N O R A C E』
を使用。正確な計測器がある
からこそ確実なチューニング
が行えるのだ。

ナインレコードのパワー計測で
は、ほとんどの車両がノーマル
状態でカタログスペックの2割
ダウン前後の数値となるそうだ
が、重要なのは『相対的な違い』
なので問題はない。

ピークパワー

一般のユーザーが確実に体感出
来るのはトルクの違い。それも
ピーク時の数値ではなくトルク
カーブの変化なので、どれだけ
全般的にトルクを太く出来る
か？が重要となる。

ピークトルク

い
合
わ
せ
て
み
て
は
い
か
が
だ
ろ
う
か
？
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