
139 138A-cars  American car life magazineA-cars  American car life magazine

　

か
つ
て
フ
ォ
ー
ド
・
マ
ス
タ
ン
グ
・

シ
ェ
ル
ビ
ー
Ｇ
Ｔ
５
０
０
を
ベ
ー
ス

に
、
最
高
出
力
約
１
０
０
０
hp
＆
最

大
ト
ル
ク
約
１
１
２
kg
ｍ
を
発
揮
す

る
超
ド
級
の
Ｄ
１
マ
シ
ン
を
作
り
上

げ
た
ナ
イ
ン
レ
コ
ー
ド
が
、
再
び

１
０
０
０
馬
力
級
の
モ
ン
ス
タ
ー
マ

シ
ン
の
制
作
に
着
手
し
た
と
い
う

情
報
を
得
て
、
早
速
取
材
に
飛
ん

だ
。

　

今
回
ナ
イ
ン
レ
コ
ー
ド
が
ベ
ー
ス

車
と
し
て
チ
ョ
イ
ス
し
た
の
は
、
Ｓ

Ｍ
Ｓ
チ
ャ
レ
ン
ジ
ャ
ー
５
７
０
。
本

誌
の
読
者
で
あ
れ
ば
ご
存
知
の
方

も
多
い
と
思
う
が
、『
Ｓ
Ｍ
Ｓ
』
は

レ
ー
シ
ン
グ
ド
ラ
イ
バ
ー
と
し
て
も

チ
ュ
ー
ナ
ー
と
し
て
も
有
名
な
ス
テ

ィ
ー
ブ
・
サ
リ
ー
ン
が
起
こ
し
た
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
・
ブ
ラ
ン
ド
で
あ
り
、

Ｓ
Ｍ
Ｓ
と
はS

teve

（S
tephen

） 
M

ark S
aleen

と
い
う
彼
の
フ
ル
ネ

ー
ム
の
頭
文
字
を
取
っ
た
も
の
で
あ

る
。

　

Ｓ
Ｍ
Ｓ
に
し
ろ
『
サ
リ
ー
ン
』
に

し
ろ
、
ス
テ
ィ
ー
ブ
・
サ
リ
ー
ン
絡

み
の
情
報
に
つ
い
て
語
り
出
す
と
簡

単
に
ペ
ー
ジ
が
無
く
な
っ
て
し
ま
う

の
で
こ
こ
で
は
割
愛
す
る
が
、
Ｓ
Ｍ

Ｓ
５
７
０
は
Ｓ
Ｍ
Ｓ
の
創
設
と
同
時

に
発
表
さ
れ
た
同
社
初
の
コ
ン
プ
リ

ー
ト
・
カ
ー
で
あ
り
、
２
０
１
０
年

型
ダ
ッ
ジ
・
チ
ャ
レ
ン
ジ
ャ
ー
を
ベ

ー
ス
に
制
作
さ
れ
て
い
る
。

　

Ｓ
Ｍ
Ｓ
５
７
０
に
搭
載
さ
れ
る
エ

ン
ジ
ン
は
、
同
年
式
の
ダ
ッ
ジ
・
チ

ャ
レ
ン
ジ
ャ
ー
Ｒ
／
Ｔ
に
搭
載
さ
れ

て
い
た
５
・
７
ℓ
Ｖ
８
・
Ｏ
Ｈ
Ｖ
の

Ｈ
Ｅ
Ｍ
Ｉ
ユ
ニ
ッ
ト
に
ス
ー
パ
ー
チ

ャ
ー
ジ
ャ
ー
を
装
着
し
た
も
の
で
、

カ
タ
ロ
グ
ス
ペ
ッ
ク
は
最
高
出
力

５
０
０
hp
＆
最
大
ト
ル
ク
71
・
９
kg

ｍ
。
こ
れ
は
ノ
ー
マ
ル
の
Ｒ
／
Ｔ
の

３
７
２
hp
＆
55
・
３
kg
ｍ
は
も
ち
ろ

ん
、
同
年
式
チ
ャ
レ
ン
ジ
ャ
ー
の
最

強
モ
デ
ル
で
あ
っ
た
Ｓ
Ｒ
Ｔ
８
の

４
２
５
hp
＆
58
・
０
kg
ｍ
を
も
軽
く

超
え
る
数
値
と
な
る
。

　

も
っ
と
も
、
今
回
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

を
開
始
す
る
に
あ
た
っ
て
、
ナ
イ
ン

レ
コ
ー
ド
が
同
社
自
慢
の
常
時
４
輪

シ
ン
ク
ロ
回
転
方
式
の
シ
ャ
シ
ー
ダ

イ
ナ
モ
メ
ー
タ
ー
で
Ｓ
Ｍ
Ｓ
５
７
０

の
フ
ル
ノ
ー
マ
ル
状
態
で
の
パ
ワ
ー

５・
７
Ｈ
Ｅ
Ｍ
Ｉ
を
ベ
ー
ス
に

１
０
０
０
hp
を
目
指
す
た
め
に
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を
計
測
し
た
と
こ
ろ
、
最
高
出
力

４
０
４
・
６
hp
、
最
大
ト
ル
ク
は

52
・
３
kg
ｍ
と
い
う
計
測
結
果
で
あ

り
、
最
終
目
標
で
あ
る
１
０
０
０
馬

力
は
も
ち
ろ
ん
、
カ
タ
ロ
グ
ス
ペ
ッ

ク
に
も
遠
く
及
ば
な
い
数
値
し
か

計
測
さ
れ
な
か
っ
た
。

　

ス
ー
パ
ー
チ
ャ
ー
ジ
ャ
ー
や
タ
ー

ボ
と
い
っ
た
過
給
器
を
使
っ
た
チ
ュ

ー
ニ
ン
グ
の
場
合
、
加
給
圧
な
ど
の

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
次
第
で
、
自
然
吸
気

の
ま
ま
の
エ
ン
ジ
ン
か
ら
は
考
え
ら

れ
な
い
ほ
ど
の
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
を
図

る
こ
と
が
で
き
る
が
、
さ
す
が
に

４
０
０
馬
力
弱
の
パ
ワ
ー
し
か
発
揮

で
き
て
い
な
い
エ
ン
ジ
ン
を
補
器
類

の
交
換
や
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
だ
け
で
倍

以
上
の
数
値
ま
で
持
っ
て
行
く
の
は

至
難
の
技
と
な
る
。

　

そ
こ
で
ナ
イ
ン
レ
コ
ー
ド
で
は
、

ヘ
ッ
ド
と
シ
リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
こ
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そ
ノ
ー
マ
ル
の
５
・
７
Ｈ
Ｅ
Ｍ
Ｉ
の

も
の
を
使
い
つ
つ
も
、
ク
ラ
ン
ク
シ

ャ
フ
ト
に
つ
い
て
は
Ｓ
Ｒ
Ｔ
８
が
採

用
す
る
６
・
１
Ｈ
Ｅ
Ｍ
Ｉ
の
パ
ー
ツ

を
加
工
し
て
流
用
。
さ
ら
に
は
ピ
ス

ト
ン
や
コ
ン
ロ
ッ
ド
と
い
っ
た
パ
ー

ツ
は
鍛
造
で
ワ
ン
オ
フ
制
作
。ま
た
、

ス
ー
パ
ー
チ
ャ
ー
ジ
ャ
ー
に
つ
い
て

も
、
ケ
ニ
ー
ベ
ル
製
に
交
換
す
る
な

ど
、
元
々
の
Ｓ
Ｍ
Ｓ
５
７
０
と
は
全

く
異
な
る
内
容
の
エ
ン
ジ
ン
に
仕
上

げ
る
こ
と
で
、
最
高
出
力
＆
最
大
ト

ル
ク
を
大
幅
ア
ッ
プ
す
る
こ
と
を
計

画
。
現
時
点
で
は
ま
だ
仮
組
し
た
だ

け
の
状
態
な
が
ら
、
こ
こ
か
ら
ナ
イ

ン
レ
コ
ー
ド
お
得
意
の
コ
ン
ピ
ュ
ー

タ
の
リ
プ
ロ
グ
ラ
ミ
ン
グ
で
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
を
詰
め
て
行
け
ば
、
最
終
的

に
１
０
０
０
hp
＆
１
０
０
kg
ｍ
オ
ー

バ
ー
ま
で
十
分
に
持
っ
て
行
け
る
と

の
こ
と
。

　

こ
こ
ま
で
中
身
を
変
え
て
し
ま
う

の
で
あ
れ
ば
、
何
も
Ｓ
Ｍ
Ｓ
５
７
０

を
ベ
ー
ス
に
す
る
必
要
も
な
い
と
思

う
の
だ
が
、
実
は

今
回
ナ
イ
ン
レ
コ

ー
ド
が
Ｓ
Ｍ
Ｓ

５
７
０
を
チ
ュ
ー

ニ
ン
グ
の
ベ
ー
ス

車
両
に
し
た
の
は
、

オ
ー
ナ
ー
の
た
っ

て
の
希
望
が
あ
っ

た
か
ら
。
同
社
の

長
池
氏
曰
く
、

「
１
０
０
０
馬
力
ク

ラ
ス
に
ま
で
パ
ワ
ー

を
ア
ッ
プ
す
る
場

合
、
エ
ン
ジ
ン
本
体

に
も
手
を
入
れ
る
し

過
給
器
な
ど
も
変
更

す
る
の
で
、
予
算
や
手

間
を
考
え
れ
ば
普
通
は

Ｓ
Ｒ
Ｔ
８
を
ベ
ー
ス
に

す
る
こ
と
を
お
勧
め
す

る
の
で
す
が
、
今
回
は
オ

ー
ナ
ー
さ
ん
の
コ
ダ
ワ
リ
を

尊
重
し
ま
し
た
」
と
の
こ
と
。

　

ち
な
み
に
Ｓ
Ｒ
Ｔ
８
は
年
式

に
よ
っ
て
６
・
１
ℓ
と
６
・
４
ℓ

の
２
つ
の
排
気
量
が
あ
る
の
だ
が

「
そ
れ
ぞ
れ
に
一
長
一
短
あ
る
の
で
、

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
ベ
ー
ス
と
し
て
一

概
に
ど
ち
ら
が
適
し
て
い
る
と
は
言

え
ま
せ
ん
が
、
費
用
を
考
え
れ
ば
、

ベ
ー
ス
車
が
安
く
て
Ｖ
Ｖ
Ｔ
が
付
い

て
い
な
い
６
・
１
ℓ
が
お
勧
め
。
費

用
や
手
間
を
考
え
な
い
の
で
あ
れ

ば
６
・
４
ℓ
３
９
２
が
お
勧
め
。
さ

ら
に
、
な
る
べ
く
短
時
間
で
仕
上
げ

ら
れ
る
と
い
う
意
味
で
は
、
最
初
か

ら
過
給
器
付
き
と
し
て
製
作
さ
れ

て
い
る
ヘ
ル
キ
ャ
ッ
ト
用
の
６
・
２

ℓ
が
最
高
で
す
。
も
ち
ろ
ん
高
額

に
は
な
り
ま
す
が
（
笑
）」
と
の
こ

と
で
あ
る
。

エンジン内部にまで手を入れるほ
どのヘビーチューンの場合にはナ
インレコードで現車セッティング
を行うしかないが、吸排気系の交
換程度のライトチューン車であれ
ば、同社と提携している全国各地
のショップでも可能だ。

全国に提携ショップもアリ。

現代の高度に電子制御さ
れたハイパフォーマンス
カーのチューニングで最
も重要なコンピュータの
セッティングはナインレ
コードが正規輸入してい
るディアブロスポーツの
デバイスを使用。

現代のチューンの要、
デジタル・デバイス。

排気量を 6.1ℓに拡大。スーパーチャージャーはケニーベルの
2.8LC に換装。フューエルポンプはツインポンプに、インジェク
ターはノーマルの 3 倍という大容量のものに変更。エンジン出
力の増大に伴う熱対策として、エンジンオイルクーラーやフュー
エルクーラーといった冷却系の装備も追加されている。足回りな
どは現時点ではまだ SMS570 のものをそのまま使用している。

クーリング面も入念に対策済。
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１
０
０
０
hp
の
実
現
へ

プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
Ｎ
Ｏ
Ｗ
。

MODERN MOPAR MUSCLE ACTION        #01

Acars1605_138_141_9records.indd   140-141 2016/03/25   16:31


